Deutschland 3,95 € ostereich 4,40 € schweiz 7,60 cH - Luxemburg 4,70 € September/Oktober 5/2014
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Vespa LX 125 3V

14.891 km. Entgegen aller Vorurteile lauft die itali-
enische Diva. Sie startet zuverlassig, sie tuckert brav
und demnachst darf sie als Belohnung fir die tag-
liche Qual zur Manikire, beim Piaggio-Center Bleis-
teiner in NOrmberg.

Die Erstwartung bei 1.000 km kostete uns 114,85
€, bei 5.000 km l6hnten wir 44,02 €, bei 10,000 km
waren es 217,81 € Hoffentlich kemmen wir jetzt
gnadig davon.

Das Ol checken wir bei allen Dauertestlern regel-
maBig. Die Vespa nippte bisher erst 0,3 | vom gol-
denen Saft. So dicht muB ein modermer Motor sein.

An Benzin gonnt sich der Dreiventilmotor 2,8 bis
3,11 auf 100 km, je nachdem, ob wir auf der Auto-
bahn volle Leistung abfordern oder eher im Stadt-
verkehr schneckeln. Um die drei Liter klingt gin-
stig, aber die klassenbesten Honda PCX/SHMode
liegen nochmals 10% verbrauchsgunstiger.

Als Treibstoff verwenden wir ausschlieBlich E10,
die vielgeschmahte Okoplérre. Bisher ohne negati-
ve Nebenwirkungen. Im Blindtest (die Fahrer weil3
nicht, was im Tank drin ist, es kann E5, E10, Super
Plus, V100 oder ethanolfreies Ultimate 102 sein)
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* E10-Daverbetrieb
¢ Malossi-Teile

spirt selbst die Prinzessin auf der Erbse keinen
Unterschied. Ob Starten, Kaltlauf, Fahren, Top-
speed, die LX fdhlt sich stets exakt gleich an. Klar,
dal} das am Stammtisch keiner hdren will. Aber wir
halten uns lieber an Fakten als an Meinung.

Bekanntlich ist keine Vespa perfekt. Wir haben
die lasche Bremse mit Malossi-Beldgen gepimpt,
siehe Heft 3/113. Mit ihnen bremst die LX viel aufge-
weckter, praziser, knackiger. Und steht miheloser
friher.

Die Malossi Multivar 2000 haben wir mal als Via-
gra flr die Viespa (Heft 4/13) bezeichnet, das stimmt
bis auf den heutigen Tag. Sie beschleunigt munte-
rer, zieht befreit den Berg hinauf und erzielt in Falle
der LX 3V sogar eine hdhere Topspeed. Im Moment
|duft sie bei Tacho 115 in den Begrenzer, einstmals
waren es Tacho 122,

Das dirfte am Riemen liegen. Jeder Keilriemen
wird im Laufe der Zeit dinner, das kostet Topspeed.
Nach fast 8.000 km Ist die Multivar-Vespa immer
noch schneller als eine Serien-LX (im Begrenzer bei
Tacho 112 anfangs und 108 spater) und zieht ihr
beim Ampelspurt auf und davon.
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stoppen die LX nachhaltigDie Multivar verleiht unserer Vespa 125 Fldgel

Peugeot Citystar 200i - immer roch werksta:

10.206 km. Der Citystar steht immer noch in der
Werkstatt bei Stadler in NUrnberg, seit bisher drei
Monaten. Die Monteure suchen den Fehler, tau-
schen diverse Teile, aber haben die Ursache noch
nicht endgultig gefunden. Sie zucken mit den Schul-
tern und vertrésten uns auf demnachst. Und taglich
grift das Murmeltier.

Was war vorgefallen? Der Citystar sprang nicht
mehr an. Pikanterweise direkt nach einem zwei-
maonatigen Werkstattaufenthalt bei Stadler.
Damals hatten sie das Ruckeln im Fahrbetrieb nach
mehreren Anlaufen als fehlerhaftes Drosselklap-
penpotentiometer entdeckt, Aber kaum abgeholt,

tauchte das lastige Startproblem auf. Das gab es
verher nicht, der Citystar startete (bker seine bishe-
rigen 10,000 km wie eine Eins.

Im Moment hat Stadler die Wegfahrsperre im
Verdacht. Genau die haben sie beim letzten Mal mit
dem Master Key neu angelernt. Dal} danach auch
bei der Tankanzeige zwei Balken nicht mehr leuch-
teten - geschenkt gegen das leidige Startproblem.

So ein tolles Fahrzeug, dieser Peugeot Citystar
200. Doch wir missen Daumchen drehen. Insgesamt
hat er dieses Jahr bereits finf Monate bei Stadler
zugebracht, kein Ruhmesblatt fir einen so groBen
Meisterbetrieb.

Beim Druck auf den Starter passiert derzeit nichts




