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RACING-SCOOTER

Malossi T-Max 560

Die prestigetrachtigsten Scooter der
Trofeo Malassi, In voller Ausbaustufe
kostet allein das Material ca, 8.000 'E.
Fahrzeughbasis und die immense A.r*
beitszeit gar nicht eingerechnet. K

fiir das Geld kannte man auch Tral-
nings und Hobbyrennen mit einer
&00er Sportmaschine fahren. Doch
die Trofeo ist viel familidrer, denn al-
lenfalls drei Dutzend Ritter zahit die
exklusive Tafelrunde.

Auf dem Adria Raceway konnte
SCOOTER & Sport einen der prach-
tigen Burschen fahren, und zwar die
Mr. 1, den perfekten Demonstrator
direkt aus der Zentrale von Malossi.
Charakterlich véllig gegensatalichzu
einem pubertdr anmutenden Zip, in.
jeder Hinsicht gereift und satt auf de
Piste liegend, drehen die gut
160 km/h schnellen Brummer
ihre Runden,

Doch die teure Tuningstufe wirkt
weichgespllter als in den kieinen
Klassen, weil der rennsportliche
T-Max viel naher am Serienscoo-
ter liegt alsdie Zweitakter. Letzthich
wiinscht man sich all die schonen
Teile im heimischen Max fur die Lamd— .

MalossiZip 70 :
Zehn Jahre nach den heill gemachten
Zip von Hester und Mop-Shop fuhren wir
erneut einen solchen Rennfloh, doch der
Enkel wire seinen Grolvatern keines-
weqgs enteilt. Die Klasse hatte sich auf ho-
hem Niveau etabliert, Fortschritt zeigten
allenfalls die modernen Federelemente,
Der werksseitig von Malossi vorbereite-
te 70er markierte den Hohepunkt, aber
auch Abschlufl einer Ara. Trotzdem dirfte
so ein Zip auf Jahre hinaus zu den popu-
larsten Trimmgeraten im Scooterracing
zdhlen, denn es gibt einfach so viele
davon und die Szene ist klein.
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Malossi (-One 90

Villig gegensatzlich und noch dazu
zeitgleich zum braven Typhoon legte
Malossi den Grundstein Zu einer neuen
Generation von Zweitaktern aus eige-
ner Fertigung. Die Seriengehiduse von
Piaggio und Minarelli hatten ihre Bela-
stungsgrenzen erreicht, setzten dem
Hubraumstreben ein Ende und rissen
angesichts der immensen Leistung. Der

C-One getaufte Triebsatz besitzt 90 cmy’,

leistet iber 30 PS und verschafft den
Konstrukteuren lang ersehnte Freihei-
ten, Es gibt zwei Gehduse fir die in der
Trofeo géngigen Piaggio- und Yamaha-
Scooter, doch drin stecken identische
Parts. Damit ist man unabhdngig von
den Werken,

Unser Testfahrer, gestahlt in unzahli-
gen Zip-Runden, zeigte sich begeistert
vom stabil liegenden Runner-Fahrwerk
und dem kraftvollen Motor: Es ist, als
ob ein Englein schiebt!”

Malossi Typhoon 210

im Strafenverkehr sind Zweitakter beinahe Vergangen-
heit, deshalb favorisieren die Hersteller auch auf Renn-
strecken den Viertakter. Teurer zwar, aber irgendwie zeit-
gemifler. Eine Moglichkeit stellt der 2014 von Malossi
prasentierte Typhoon mit eingeflanschtem Motor der
Baureihe Leader dar, 210 Kubik, grofier Vergaser und
hauseigener Vierventilkopf fir mehr Atem sowie wei-
tere Schmankerln hieven ihn auf 24 PS, dhnlich wie Ub-
liche 70er Zweedaggder. Doch der Typhoon wiegt 45 kg
mehr. in Bremszonen und beim Bescheunigen enteilen
die heiser krelschenden Giftzwerge. Dafur sorgen langer
Radstand und Telegabel fiir mehr GefGhl, in Kurven fahrt
sich’s deutlich entspannter, so daf die Rundenzeiten bei
den Testfahrten rasch purzelten,




DIEZWOLF VERSCHWORENEN

Downtown Adria trafen sich die Apostel des Scooter-Racings beim Kymco Event

Furs Saisonfinale 2016 der Trofeo Malossi
hatte sich die Rennabteilung einen beson-
deren Hohepunkt ausgedacht. In Koope-
ration mit Kymco ltalia entstanden zwdalf
identische Rennroller auf Basis des Down-
town 350,

Dazu erhielt der gutbirgerliche Sport-
tourer eine umfangreiche Hormonkur mit
Parts aus dem Katalog der Familie Malossi,
Lambda Emulator und Maxi Wild Lion Aus-
puff produzieren Power & Sound, wahrend
im Variomatikraum eine Multivar 2000 mit
XK Belt und harteren Kupplungsfedern die
Drehireude steigert. Knackige MHR Brems-
klotze sowie deaktiviertes ABS wverzicken
die Piloten am Kurveneingang, und r:!ie har-
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ten RennstoBdampfer passen zur erstklassig
asphaltierten Piste des Adria Racevay,

Aufmerksamen Beobachtern entgehen’

die getonte Sport Screen und eine knall-
bunte Lackierung in Malossis Hausfarben
ebensowenig wie die schwarzen Sichtblen-
den anstelle der auf Rennstrecken wegen
der Splittergefahr geachteten Scheinwerfer,
Man merkt schon, dieses Dutzend Scooter
sind keine Dutzendroller.

Dem Rennen gingen lediglich ein freies
Training und zwei Qualifikationen zum Aus-
fechten der Startaufstellung voraus. Das
Fahren selbst muBte den zwolf Haudegen
ja niemand mehr beibringen, handelt es sich
doch.um sorgfaltig ausgewahite Scooter-

piloten aus drei Kontinenten, die zusam-
men tber ein Jahrhundert Rennerfahrung
an die Startlinie brachten, Den Sieg errang
ein altgedientes Frontschwein: Cesare Fusto,
normalerweise auf T-Max 560 unterwegs.
Seine ewige Startnummer 57 liel sich der
100% loyale Trofeo-Kampe vor einigen Jah-
ren sogar in den Nacken tatowieren.

Uber den Winter gehen die zwolf Down-
town nun in die Muckibude flr ein wenig
Doping im Zylinder. Und zum Kymco Event
im Herbst 2017 tritt vielleicht sogar ein drei-
zehnter Scooter an, damit auch der Chef
mitfahren kann, wenn seine Jinger Vollgas
geben. H

o N e T :
A e el




e

Wi o=
¥
§
1]

sl




