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TUNING

FORZA MALOSSI

Die flihrende Tuningschmiede Italiens
macht dem Honda Forza 125 Beine. Und
présentierte obendrein eine Weltneuheit

Text: REINHOLD WAGNER Fotos: WAGNER/MALOSSI

Hnnd.l hat mit dem Forza (Test in SCOOTER & Sport 3/15) einen der attrak-
tivsten 125er Maxiscooter geschaffen. Schnell und sparsam zugleich, ABS ist
Serie. Kein Wunder, daf sich die Tuner sofort darauf stiirzen.

Als Demonstration der Moglichkeiten hat die Familie Malossi simtliche ver-
fiigharen Parts in einen Forza eingebaut. Ein Zylinderkit ist zwar noch nicht lie-
ferbar, diirfte mutmaflich aber bald folgen. Wie immer bei solchen Demonstra-
toren bedeutet die Auflistung simtlicher Teile keineswegs, daff sie nur gemeinsam
funktionieren.

Kein Problem beispielsweise, jetzt eine Multivar 2000 zu installieren und den
Keilriemen erst spiter bei Bedarf zu wechseln. Gleiches gilt fiir die Bremsbelige.
Und bei den Bremsscheiben im schwer angesagten Wave-Look ziihlt ohnehin nur
der Geschmack. Gleiches gilt fiir das im Gegensatz zur Serienscheibe abgedun-
kelte Windschild Sport Screen.

Den Satz hirterer Racingfedern in der Fliehkraftkupplung fiir eine erhéhte
Anfahrdrehzahl bauen sich wohl nur erfahrene Bastelfreaks ein, ebenso die
Maxi Clutch Kupplungsglocke. Mehr oder weniger zusammen gehoren der legal
E-homologierte RX Sportauspuff aus Edelstahl und der Lambda Emulator TC
Unit. Er iibermittelt der Motorelektronik ein Signal, das dem der Lambdasonde
im Auspuffkriimmer entspricht und vermeidet so Stérungen und listige Eintra-
gungen in den Fehlerspeicher.

Lieferbar sind alle Teile direkt im Onlineshop wvon
www.malossistore.com oder beim deutschen Malossi-Impo-
teur SIP in Landsberg/Lech (Tel, 08191/96999-60) sowie dem
freundlichen Hindler des persénlichen Vertrauens.

Die Bedienung des aufgefrischten Forza 125 entspricht
dem Serienfahrzeug, und das ist gut so, Sofort beim Motor-

Die ohnehin hervorragenden
ABS5-Bremsen gewinnen mit
Sintermetallbeldgen aus dem
Malossi-Regal nochmals an
Prazision

Vorn wie hinten verzogern

Wavescheiben, die Malossi in

Kooperation mit Galfer
produzieren |36t
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Ohne die Aufkleber
ware das ein ganz
normaler Forza 125
in unauffalligem
Mattschware

;en ﬂ§e!:§

-



MALOSSI

Der Malossi RX Edelstahlauspuff klingt bassig Angesichts des Bewufitseins um die Malossi-Teile an Bord steigt
und besitzt eine E-Zulassung, ist also 100% legal  der Besitzerstolz von Forza-Fahrem nochmals betrachtlich
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All diese Teile stecken im Honda Forza 125 Demonstrator von Malossi

start fiillt aber der sonore Baf§ auf, mit dem der Honda nun tént.
Zum Gliick keine pubertire Briilltiite wie an vielen Motorriadern,
sondern schlicht erwachsener, klingt der Motor nun nach minde-
stens 250 Kubik. Und hingt kriftiger am Gas.

Ob das nun auf den Auspuff oder die Variomatik zuriickgeht,
lafit sich anhand des Komplettfahrzengs schwer sagen. Als Tat-
sache bleibt festzuhalten, dafl der subjektiv zivil und im Anfahren
geradezu schiichtern wirkende Serien-Forza kein Land sihe. Die
Laufkultur bleibt in allen Tempobereichen erhalten.

Bei den Bremsbelagen stand Malossi vor der schwierigen Auf-
gabe, gegen erstklassige Serienware anzutreten. Die kann deshalb
bis zur Verschleifigrenze drinbleiben, danach steigen wir aber auf
Malossi um. Warum? Weil es immer ein wenig schoner ist, beson-
dere Teile in seinem Fahrzeug zu wissen. Das gilt auch fiir die TC
Unit, die wie gesagt ohnehin zum RX-Auspuff gehort wie das Ket-
chup zu den Pommes.

Bleibt die Frage, welche der Parts wir der Reihe nach einbauen
wiirden. Die Wind Screen ist wie gesagt eine Geschmackssache,

ebenso die Bremsscheiben. Beim Auspuff (am besten mit TC Unit)
darf der Wechsel sofort erfolgen, das gibt guten und legalen (!)
Mehrsound sowie ein Originalteil in Neuzustand im Keller. Vor
dem Wiederverkauf montiert, erhoht es die Wertanmutung des
Scooters. Der gebrauchte Malossi RX wiederum erzielt als Einzel-
teil im Internet mehr als am Scooter, weshalb man seine Original-
verpackung aufbewahren sollte,

Beim Keilriemen empfiehlt sich ein Vorgehen dhnlich der
Bremsbelige, wihrend die Multivar 2000 je nach Gusto frither
oder spiter den Weg in den Forza finden darf, Thre kriftigende
Wirkung auf Beschleunigung und Topspeed ist durch Tests in
SCOOTER & Sport mehrfach nachgewiesen,

Es muff also nicht alles auf einmal sein. Zwischendurch mal
wieder ein Teil sorgt fiir nachhaltigen Schrauberspafi. Sagen Sie
Threr Frau deshalb rechtzeitig vor Geburtstag oder Weihnachten,
was es 50 gibt. Einer der Vorteile von Scooterfahrern ist ja, dafl
man ihnen immer etwas schenken kann. 5]

RC ONE - MALOSSI BAUT SEINEN MOTOR JETZT AUCH FUR YAMAHA

Der starkste Zweitakter in der
Trofeo Malossi heilt RC One,
hat 94 cm? und stemmt 34 PS
bei 13.500/min. Das wasserge-
kihlte Triebwerk atmet durch
einen 28er Schiebervergaser
und besitzt umgerechnet eine
Literleistung von 361 PS5,
Malossi entwickelt und baut
diese Rennmotoren komplett
in Eigenregie. Premi-
ere feierte der RC
One letztes Jahr
mit einem

hause fir Piaggio-5cooter, denn
im Sport dominiert nach wie vor
der kleine Zip.

Allerdings sto8t sein ultra-
kurzes Fahrwerk angesichts
der Power an Grenzen, auf
den schnellsten Geraden errei-
chen die Racer mittlerweile bis
zu 160 km/h. Deshalb kommen
vermehrt langere Scooterchas-
sis wie der Yamaha Aerox zum
Einsatz. Die Japaner verwenden
traditionell Minarelli-Motoren,
die nur wenige Kilometer von
der Malossi-Zentrale entfernt
bei Bologna vom Band laufen,
Doch der 5tolz der Mina-
relli-ingenieure,
extremn dinner
Alumini-
umgul,
gerat
ange-
sichts der
Rennlei-
stung zur

Malossi Rennmotor RC One fiir Yamaha. Alle Teile vom Zylinderkit bis
zum Getriebe sind identisch mit denen fiirs Piaggio-Gehause
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Problemzone, weil die Wan-
dungen unter den horrenden
Kraften einreiBen.

Malossi hat deshalb ein
neues Motorgehause  entwi-
ckelt, das samtliche Aufnahme-
punkte einer serienmaligen
Triebsatzschwinge von Mina-
relli besitzt, innen aber die
bewidhrte Technik des RC One
einsetzt. Auch der Zylinder ist
baugleich. Auf eine Olpumpe
wird verzichtet, weil im Racing
chnehin Zweitaktgernisch den
Vorzug geniel3t.

Plug and play fir den Renn-
mechaniker also, der einer-
seits am Scooterrahmen nicht
schweiBen mull und anderer-
seits beim Umstieg samtliche
der wertvollen Leistungsteile
weiterverwenden kann. Der
ernsthafte  Scooter-Rennfah-
rer, und davon gibt es in ltalien
nicht wenige, kommt mittelfri-
stig nicht daran vorbei. Malossi
ist mit dieser modularen Bau-
weise zudem in der Lage, bei
Bedarf fir jede Marke passende
Sportmotoren anzufertigen.

Technikchef Andrea Malossi prasentierte seinen neuesten
Motor persénlich, rechts ein Aerox mit dem RC One




SERVICE

Diie Variomatil ist ein zentrales Blement im Scootermotor und beschiftigt die Leser

Was bringt andere Vario?

ABS am Satelis

Ich frage mich bei Tuning-
Variomatiken: Das Ergebnis in
lhren Tests ist letztlich immer
das gleiche. Die Drehzahl steigt,
die Beschleunigung somit auch.
Ist 50 ein Test nicht unfair gegen-
iiber dem Originalteil, denn die
Vorteile sind doch fast immer
Resultat der héheren Drehzahl,
die man mit leichteren Rollen in
der Original-Variomatik mit weit
weniger finanziellem Aufwand
ehenso erreichen konnte. Oder
ibersehe ich etwas?

Reinhard Jaeger
reinhardjg@o2online.de

Antwort: Friiher traf Thre Aus-
sage groflenteils zu. Die heutigen
Variomatiken von Drittanbie-
tern (Dr.Pulley, Malossi, Polini)
spreizen jedoch auch die Uber-
setzung weiter aufl und sorgen
so fir mehr Topspeed baw. bei
schwiicheren Scootern zumindest
fiir cine niedrigere Drehzahl bet
Hochstgeschwindigkeit. Dazu
kommt, daff die Tuningparts oft
deutlich giinstiger kommen und
mitunter qualitativ besser sind als
die Originalteile.

Variomatik-Tuning

lch bin begeisterter Leser Threr
Zeitschrift und habe mir so man-
chen Tipp rausgenommen. Seit
1998 fahre ich Scooter, erst einen
Piaggio Hexagon 150 und seit
acht Jahren ¢inen Kymco Xciting
5001, Nun wollte ich leichtere
Rollen einbaven. Haben Sie ¢inen
Tipp fiir mich? Sollte ich auch den
Riemen wechseln?

Uwe Haak, Parchim
uwhparchimayahoo.de

Antwort: Als ersten Ausgangs-
punkt wiirden wir die Vario-
rellen ausbauen, wiegen und
rund 10-15% leichter gehen. Fiir
Ein- und Ausbau kiinnen Sie ich
an der Werkstatt-Story aus Heft
2/13 orientieren. Alternativ steht
in unserem SCOOTER Werkstatt-
Handbuch jede Menge iiber die
Vario und ihr Umfeld. Riemen-
wechsel? Intervall nach Herstel-
lervorschrift einhalten, das reicht
viillig.
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lch fahre einen Peugeot Satelis
250 ohne ABS. Nun bin ich kiirz-
lich bei griiner Ampel auf eine
Kreuzung in einer leichten Kurve
mit leichter Schriglage zuge-
fahren, als ein querendes Auto bei
Rotlicht dber die Kreuzung raste.
Ich mufite eine Vollbremsung
machen und schmierte seitlich
weg, Dabei habe ich mir den Kni-
chel verletzt.

Bedingt durch meine Grifie
von 1,91 m kommt fiir mich beim
nichsten Scooter nur wieder ein
Satelis in Frage. Ich wiirde gerne
den 300er nehmen, aber Sie
schreiben: Gibt es leider nicht mit
ABS. Nun habe ich in Threm Heft
3/2013 auf Seite 10 eine Reklame
von Peugeot gefunden, in der
fiir den Satelis 125 und 300 mit
Integral- ABS-Bremssystem der 3.
Generation geworben wird. Nun
meine Frage an Sie als Experten:
Gab es den 300e¢r anfangs fir
kurze Zeit mal mit ABS?

Werner Weitzel, Mainz

Antwort: Der Satelis 300 hatte nie
ein ABS, im Gegensatz zum ersten
Satelis 125 von 2006, Es handele
sich um ein Vorderrad-ABS der
frankischen Firma FTE, das auch
der Piaggio-Konzern einsetzte.

Scarabeo, hier der 500er, sind
mittlerweile Exoten

Scarabeo kaufen?

Hatte im Urlaub mehrere Tage
Spaf mit einem Aprilia Scarabeo
300 als Leihfahrzeug. Ich wiirde
mir nun gerne einen Scarabeo
anschaffen. Es gibt auf dem
Gebrauchtmarkt 250/300er und
500er Varianten, Zu welcher Vari-
ante wiirden Sie raten? Oder sollte

man von diesem Exoten ganz
Abstand nehmen?

Michael Jaeger
mjaeger2002@googlemail.com
Antwort: Ausgewogen fahren
sich 250/300, die jedoch dhnlich
teuer kommen wie der Gber-
schwere 500er, den kaum noch
jemand kennt. Nur wenn Sie
Prestige fiir kleines Geld suchen,
raten wir zur Halbliterschiissel.
Generell gilt fiir dltere Fahrzeuge
{d.h. 10 Jahre und mehr) aus
dem Piaggio-Konzern: Wahrend
motorisch dank der Einheits-
antriebe die Teilelage gesichert
scheint, befinden sich Plastikteile
aunf dem Weg zur Raritit und
erfordern mitunter Hartnackig-
keit bei der Beschaffung,

Vergaser konnen mitunter vereisen

Vergaservereisung

Da die Moglichkeit einer Verei-
sung des Vergasers (herbstliche
Ubergangszeit, hohe Luftfeuchte
bei Temperaturen 0-10° C) zur
Zeit gegeben ist und die meisten
Scooter nicht mit verninftigen
technischen Moglichkeiten aus-
geriistet sind, trifft es mich: Mein
Rexy 50 hat dieses Problem. In
Skandinavien gibt es angeblich
Benzinzusitze. Welche Benzin-
sorten, E10 oder Super, sind in
diesem Fall die bessere Wahl, um
einer Vereisung vorzubeugen?
Jiirgen Kunz, Vach

Antwort: Einige Scooter besitzen
beheizte Vergaser, meist elek-
trisch. Mit Einspritzanlagen ist
dus Problem der Vereisung tibri-
gens komplett aus der Welt, weil
die Dilsen weit nach der Drossel-
klappe angeordnet sind. Kraftstoff
mit geringerem oder gar keinem
Alkoholanteil sollte weniger Ver-
cisung hervorrufen, zumindest
theoretisch. Die angeblichen
Zusitze in Skandinavien dirfien
sich freilich mehr auf Alkohole
zur Durchwirmung des Fahrers
beziehen. Auch Fahrervereisung
ist schliefilich ein nicht zu unter-
schiitzendes Thema,

Warmer Kawasaki-Scooter

Bin seit ein paar Wochen stolzer
Besitzer eines Kawasaki J300.
Es wird nach langer Fahrt etwas
sehr warm unter der Sitzbank
im Staufach. Sachen, die man
mitnimmt, werden sehr warm.
Bei mitgefithrten Lebensmitteln
sind sie am Reiseziel vermutlich

Schreiben Sie uns!

SCOOTER & Sport
Mihlenste 4
91126 Schwaabach

[Briefe beantworten wir nu wenn ain
framkierter Ruckumschlag besliegl

info@scooterundsport de

durchgegart Gibt es z.B, Wirme-
folie, die das verhindern konnte?

Hans-Jiirgen Beilie
Hamburghj.b

Antwort: Das Problem tritt bei
allen Helmfichern in Scootern
aufl und wird je nach Jahreszeit
als stérend oder wohltuend emp-
funden. Thre Idee mit einer reflek-
tierenden Warmeftolie, am besten
auBen {!) an die Helmfachwanne
geklebt, ist vielleicht eine Mog-
lichkeit. Oder der Transport der
Lebensmittel in isolierten Behil-
tern. Die endgiiltige Losung wiire
aber wohl ein Topcase. Das wird
ja nicht vom Maotor beheizt,

Reifen wuchten?

Fahre Peugeot Satelis 400. Hinten
wurde ein neuer Reifen aufge-
zogen, Heidenau. Er sollte aus-
gewuchtet werden, war es aber
nicht. Mein Hindler sagte, das
ginge hinten nicht, sei nicht mig-
lich. Eine leichte Unwucht macht
sich bemerkhar. Was stimmt nun
und was soll ich machen?

Bruno Hering, Balve
brunchering@gmx.de

Antwort: Je schneller ein Scooter,
umso notiger wird Auswuchten,
50/125er brauchen es unserer
Erfahrung nach nicht. 250/300e¢r
manchmal, abhingig von den
Reifen und der bereits in der
Felge vorhandenen Unwucht.
Beim Reifentest aufl dem SYM
300 in diesem Heft (Seite 68) etwa
kamen wir chne jedes Wuchten
aus, Ab 400er aufwiirts wird sich
ohne Wuchten nur in gliicklichen
Ausnahmefillen ein geschmei-
diger Rundlauf einstellen. Wenn
lhr Hindler dies nun abstreitet
bzw. fiir unmaglich halt, fehlen
ithm der Wille, technisches
Konnen und das nitige Equip-
ment. Alles drei ist beschiimend
und vielleicht sollten Sie den
Reifen bei einem richtigen Reifen-
dienst noch einmal korrekt mon-
tieren lassen.

Auswuchtgewichte an der Felge



