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Bremsbelage
Test und Einbauanleitung,
ausprobiert an der

Vespa LX 125 3V

Lasten-Scooter Erste-Hilfe-Sets

Marktibersicht der Arbeitstiere Fiir Scooterfahrer unterwegs

Reise: Alpentour Tauris Capri 50 Tartan
Mit 50ern in die Berge Test des bestgekleideten Scooters
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READY TO RACE

Testfahrten mit den stdrksten Racing-Scootern von Malossi

etzten Herbst besuchte
COOTER & Sport den
Malossi Day, Report in Heft
1/13. Analog zu diesem Finale
gibt's jedes Jahr ein Auftakt-
Meeting der Trofeo Malossi
auf dem Adria International
Raceway, 70 km sidlich von
Venedig.
Das Meeting ist familiar,
reine Testfahrten. Zwei Tage
lang wird in jeweils

T =
e
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20 Minuten langen Turns eif-
rig an Material und Fahrstil
geschliffen,

Bei der Messe Mailand
im letzten November hat-
te uns Sandro Malossi spon-
tan zu Testfahrten auf seinen
Racing-Scootern eingela-
den. Denn Malossi erprobt
samtliche Parts natdrlich in
eigenen Fahrzeugen, somit
standen uns die optimalsten
Scooter zur Verfigunag,

Wir entschieden uns far

] den starksten, den Super

T-Max mit 560er Zylinder-

kit und samtlichen Malossi-

Parts. Als charmanter Ver-

gleich bot sich die Testfahrt

auf einem brandneuen BMW

C 600 Sport, ebenfalls mit
Malossi-Teilen aufgemotzt.
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«Allerdings ist die Kund-
schaft des BMW eine véllig
andere als beim T-Max", ver-
riet uns Sandro. Die BMW-
Fahrer sind sozusagen Zivi-
listen, bevorzugen die Land-
straBe. Deshalb darfte es
vorerst bei einem marken-
reinen Cup mit T-Max blei-
ben.

Den T-Max 560 scheuchte
Glnter Wimme, erfahrener
Instruktor bei Renntrainings
und gefirchtet schneller
Mann der Klasse Supersport
600. Sein Bestseller ,Motor-
rad Renntrainings” gilt als
Standardwerk der alphabe-
tisierten Vollgasfraktion. Fir
die Testfahrt stellte ihm Ma-

lossi eine grellbunte Renn-
kombi in den Hausfarben
gelbfrot zur Verfiigung.

Fir den wie gesagt ziviler
abgestimmten C 600 Sport
war Reinhold Wagner die

Jdealbesetzung. Der beken-

nende Limousinen-Fan ge-
hort zur seltenen Spezies der
trotz 33jahriger Zweiradkar-
riere sturzfrei davongekom-
menen Fahrer. Anhand dieser
lupenreinen Statistik konnte
er eigentlich nackt und ochne
Helm fahren.

Trotzdem trat er, unbunt
abgestimmt zum silbergrau-
en BMW, in schwarzem Leder
der Marke Vanucci an.

www.raceservice.com




Malossi Super T-Max 560:
JDer Luftdruck stimmt”, ver-
sichert Sandro Malossi. ,,Der
hintere Reifen ist noch rut-
schig, weil wir gestern damit
auf dem Rollenprifstand fuh-
ren. Aber nach ein, zwei Run-
den ist diese dullere Schicht
abgewetzt.”

Der Renn-Max startet
wie gewohnt: Bremse zie-
hen, Startknopf dricken und
schon brabbelt der Zweizy-
linder los. Tief, bassig, mach-
tig. Am Adria Raceway ein
Ohrenschmaus, aber deutlich
leiser als kreischende Renn-
motorrader mit Vierzylinder.
Auch getunt bollert der 560er
mit stabilem Leerlauf und
nimmt sauber Gas an, rolit
ldssig durch die Boxengas-

Viel Gefilhl firs Vorder-
rad schafft Vertrauen firs
Bremsen in Schriaglage
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se hinaus auf die noch unbe-
kannte Strecke.

Motor und Reifen sind
kalt, wahrend die anderen
Racer mit aufgewarmten
Triebwerken und dank Rei-
fenwarmern 80° C heillen
Preus gleich losheizen. Wie
bekommt man Temperatur in
die Reifen? Volle Schraglage
in der Kurve vermeiden, aber
hart bremsen und mutig be-
schleunigen. Opas Rezept aus
der Ara vor den elektrischen
Heizdecken fir die Reifen
funktioniert Gbrigens auch
auf LandstraBen prachtig.

Nach zwei Runden kral-
len sich die Reifen fahlbar
besser in den kalten Asphalt
und man weil ungefahr, wo
es lang geht. Also Power.

N

Aber ins Wummern des Twins
kommt ein zweiter Unter-
ton, von hinten nahert sich ei-
ne witende Hummel. Schon
drickt sich ein Rennmax vor-
bei. Zum Glick sind Rennho-
bel so laut, gerade auf Pisten
bewahrheitet sich der alte
Biker-Spruch: Loud pipes save
lives.

Der davonziehende Vor-
dermann héngt sich in Kurven
heraus, mit Oberkdrper und
Hintern, sein Knie schrappt
tber den Teer, Wir macht er
das blof? Die serienméaBige
Sofalandschaft des Maxiscoo=
ters bietet kaum Halt.

Plastik-Trittbretter sind
rutschiger als Alu-Fulirasten,
und wie soll man sich beim
Bremsen abstitzen? Ja, selbst

Whoop Erstilassiges RS24-Federbein  Cockpit serienmiiBig
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bei Vollgas auf der Gerade
kann man sich nicht hinter
die Scheibe ducken, viel zu
weit vorn sitzt die Ricken-
stitze und der vergleichswei-
se hohe Lenker paBt ja schon
gar nicht. >

Malossi Super T-Max 560

Motor: Zyinderkit 550 cm? mit 65 mm Kolben,
8 groflere Ventde, Power-Nockemselen,

Maxi Wild Lion, W-Boo Luftilter, Red Chali O#fil-
ter, Force Muster Elektronilcrentralie, TC Lambds-
Ermulator

Getriebe: Maloss: Multevar 2000 MHR, Kevar
Beft, Over Range, Tonque Drives Torsion Control-
let, Power Tramsmissapn mit lngerer Ubersat-
ang im Kettensrieh

Fahrweric Stahiflex-Bremsieinmgen (luftiahet-
gepnift) wom wnd hinten, Whoop Disc Doppel-
schiibenbrenmse wom und Enpetschesbe hinten,
MHR Synt Bremshelige. RS24 Federbein, MHR
Cupoling Windschild, Lackierung i Malossi-
Fartschema

Materialpreis: ca. 7.500 €

zzgl. Tl 530 [ca. 11.000 €

TROFEO MALOSSI




Egal, hinterher. Der Ma-
lossi-Max dreht rund 7.000/
min und drickt ansatzlos
chne den leisesten Durch-
hanger voran. Ab dem Kur-
venscheitelpunkt geht es
lehrbuchmaBig ans Gas, frei
nach dem sauberen Kurven-
stil des legendar guBeisernen
EMW-Werksfahrers Georg
wschorsch” Meier: ,Nei ganz
flau und raus wia d'Sau!”

Immer mutiger, denn die
perfekt abgestimmte Vario-
matik sorgt in Verbindung

mit den rund 50 Nm Drehmo-
ment fir Schub. Kein Zwei-
fel, dieser aufgebohrte Motor
mit gréBeren Ventilen und
scharfen Nockenwellen hat
die von Malossi angegebene
Leistung von knapp 60 PS.
Andererseits, der BMW hat
das ab Werk.

Der dumpf klingende Ma-
lossi-Max ist ein wirklich an-
genehmer Motor, molto po-
tente, mit Muskeln: Auf der
kurzen Start/Zielgeraden lie-
gen 160 km/h an.

Am Ende der Starﬂzie."-Gerad_en: Hart hremsen aus ‘l-ﬁﬂ kemih
3/2013
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Ahnlich unspektakular,
aber effektiv arbeitet das
Fahrwerk. Lange |3uft, gera-
deaus so stur wie ein ICE, Die
Federung vermittelt Feeling,
besonders die bereits serien-
mafig schén transparente
Gabel. Das R524-Federbein
arbeitet feinfohlig und doech
straff, so mufl das auf Renn-
strecken sein.

Platzlich, beim harten An-
kern, das Heck kommt leicht
quer, dberbremst! Bremse |5-
sen, und alles ist wieder palet-

ti, ohne erhohten Herzschlag.
Der Rennmax ist kein wilder
Mustang, der mit Willenskraft
gezahmt werden will.

Ist shnehin die falsche Le-
bensart. ,Let the bike do the
work for you”, sagen Renn-
fahrer und das gilt erst recht
fir diesen Kaltbliiter.

Gutmiitige, gelassene
Fahrt bringt bessere Runden-
zeiten und ist leichter be-
herrschbar. Im Grunde ideal
fir die erfahrenen Gentle-
men im Malossi-Cup.

Rennsporttypisch wird die Lampe durch Blenden ersetzt



Malossi BMW C 600 Sport:
Riccardo Malossi, Sportdirek-
tor der Trofeo Malossi: , Das
ist der erste und einzige C 600
mit unseren Teilen. Wir méch-
ten dieses Demo-Bike spa-

ter noch fotografieren, eine
Riickgabe ohne Kratzer ware
prima.”

Solchermafen entspannt
geht's in die erste Runde, oh-
nehin muB der Motor warm-

Ein strahlender Testpilot nach der Einsatzfahrt

laufen. Die Reifen sind auch
noch kalt an diesem mit 9° C
nicht sehr stdlandischen
Samstag im Marz. Zum Glick
handelt es sich um Serienpel-
len und keine erst bei heillem
Gummi haftende Rennmi-
schung.

Letztlich tritt dieser EMW
so seriennah auf, daf ihn die

"% -
TROFEO MALOSS

italienische Polizei nicht an-
halten wiirde, sogar die Lam-
pe brennt. Nur die kurze Ma-
lossi-Sportscheibe und feh-
lende Rickspiegel erinnern,
auf einer gepimpten Maschi-
ne zu sitzen.

Aufwarmrunde fertig, mit
Vollgas aus der letzten Kurve
auf Start-Ziel. Uberraschung,

»
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die zeitgleich trainierenden
T-Maxe fahren keineswegs
davon, manche fallen sogar
zurlick. Denn nicht alle sind
in voller 560er Aushaustufe,
manche motorisch unangeta-
stet. Die 60 PS des C 600 Sport
haben da keine Mihe.

Knapp 160 km/h ste-
hen am Ende der Geraden
an, beim Anbremsen der er-
sten (Links-)kurve sieht der
schwere BMW gegen die ab-
gespeckten Racer kein Land.
Dardber hinaus kénnen's die
erfahrenen Rennpiloten ein-
deutig besser. Abwinkeln in
Schraglage, Ideallinie anhand
der rotweilen Kerbs anpei-
len, schon geht’s hinaus in
die Gegengerade. Die 2,7 km
Strecke ist den Flurgrenzen
des Areals geschuldet, viele
Geraden, viele Bremszonen.
Richtig flissig, wie es die Fah-
rer lieben, wird's erst in der
zweiten Halfte.

Malossi C 600 Sport

Motor; Ausputf Maxi Wikd Lion, W-8ax Lufi-
fiter,

Getriebe: Malovsi Multivar 2000 MHR und
Varioheder

Fahrwerk: Whoop Disc Doppelscheitsen-
teemse vom und Einzelscheibe hinten, MHR
Synt Bremabelige, MHR Cupoling Wind-
schild,

o 1100 €
zrgl. € 600 Sport ca 11500 €

Die wird von einer fies-
en Haarnadel eingeleitet,
die man eigentlich immer zu
langsam angeht. Grrr, nach-
stes Mal... (und dann doch
nicht). Aber jetzt endlich -
Kurvenparadies.

Huch, nanu, untermalt von
dumpfem Grollen guetscht
sich ein T-Max in voller
Schraglage innen vorbei, der
Pilot hangt atemberaubend
mit dem Knie am Boden ne-
ben der Maschine, das kur-
vendulBere Bein baumelt las-

sig Gber den Sitz. Rennfahrer
machen das so.

A und O und Hauptpro-
blem beim harten Bremsen
und in Schraglage ist wie
beim T-Max: Verflixt, wo halt
man sich hier fest? Je schnel-
ler, umso mehr steht dieses
Problem im Vordergrund,
Maotorrader bieten da mehr.
Sitzbank und Trittbrett wir-
ken auf einmal ungeahnt rut-
schig, das fallt im StraBenbe-
trieb nie auf.

Haftung und Grenzbereich
dagegen sind kein Thema,
auch die Bremsen beifen hef-
tig. Ihr ABS wird vorn nie ge-
braucht. Nur hinten verrat ein
pulsierender Bremshebel sei-
ne Arbeit, speziell vor der er-
wahnten Haarnadel.

Bleibt als Uberraschung
die Federung, die man sich
alsbald straffer winscht.

www. trofei.malossi.co

Auch die Rickmeldung vom
Lenker kénnte transparenter
durchscheinen. Verbliffend,
wie frih selbst gemaBigter
Rennbetrieb Anderungswiin-
sche weckt. Sogar am Scooter
mit dem besten Fahrwerk von
allen.

Viel zu schnell schwenkt
ein Mann die Zielflagge, sind
die 20 Minuten vorbei. Zu-
riick bleibt neben dem immer
wieder belebenden Erleb-
nis Rennstrecke der Eindruck
eines bei aller Sportlichkeit
verbliffend unaufgeregten
BMW.

Fazit: Ei r
i fah i
Renngerat gar nicht scharf
i in

ati i ni
in Ei in Malossi Zi
SP 70 mit rund 25 PS bei nur
65 kg Gewicht. Mehr davon

Filr den Anfang nicht schlecht, wire noch Platz fiir etwas mehr Schriglage

scooterundsport.de - 3/2013
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'BEISSERCHEN

Bremsbeléage fiir die Vespa LX 125 3V im Vergleich

Seit 17 Jahren fihren wir
jahrlich einen Bremsbe-
lag-Vergleichstest durch. Um
herauszufinden, wie man la-
schen Serienbremsen auf die
Springe helfen kann. Sicher-
heit lautet das Stichwort:
Damit wir im Alltag, also
vor allem in der Stadt, bes-
ser bremsen kénnen. Um mit
mehr Gefihl kirzere Brems-
wege zu erzielen.

Aus allen Bremsbelag-Ver-
gleichstests haben wir in 17
Jahren gelernt: Ein Zauber-
mittel gibt es nicht. Manch-
mal wirkt ein organischer
Belag (Kohlenstoff mit Me-
tallpulver gepreBt) besser,
das andere Mal gewinnt Sin-
termetall (Metallpulver unter
Druck und Hitze gesintert).

Grund: Jedes Fahrzeug
hat andere Bremsscheiben,
und das ist ja der Reibpartner.
Deshalb lassen sich unsere Er-
gebnisse nicht 1:1 auf ande-
re Scooter (Gbertragen. Heute
probieren wir Malossi-Belage
an Deutschlands bestverkauf-

66 scooterundsport.de -

tem 125er, der neuen Dreij-
ventil-Vespa LX 3V,

Folgende Aussagen kdn-
nen wir fur eine LX treffen.
Die Serienbelage halten na-
hezu ewig, wie schon bei der
GTS 300 (Bremsbelag-Ver-
gleichstest in Heft 6/09): 0,1
mm Verschlei auf 3.000 km
entsprechen hochgerechnet
einer Lebensdauer von rund
50.000 km, wobei noch 2 mm
Reststarke verbleiben,

Und sie funktionieren ganz
passabel. Die vordere LX-
Scheibenbremse spricht bei
milder Handkraft nicht Gber-
scharf an, egal ob trocken
oder naB, sie wirkt weich. Je
mehr Handkraft, desto mehr
Wirkung baut sie auf,

Aber irgendwann muf}
man wie ein Schmied zu-
packen, chne daf sich viel
mehr Bremsleistung einstellt.
Mit genauer Dosierung hat
das wenig zu tun, sondern
mehr mit Hefeteig. Sport-
liche Fahrer bezeichnen die
Vespa-Bremse als Schatzeisen,
Sprich: Die LX-Serienbremse
konnte mehr Gefdhl vertra-
gen, knackigere Verzogerung
sowieso.

Was spricht flirs Zubehaor?
Oft genug der Preis, wobei
Vespa bei der LX volkstimlich
kalkuliert. Nachteile? Nein,
beide Malossi-Belage sind ho-
mologiert, also 100% legal
far den StraBenverkehr zuge-
lassen. Der Kenner sieht das

Eotae e

Die Malossi-Beléige sind 100% legal homologiert
3/2012

‘espa ist kein Rennpferd. Tmtzdemfé‘lér
manches aufpeppen. Wir machen die laue
Sesienbremse mit Malossi-Beligen krackiger

L% N

1

T

am E-Aufdruck auf der metal-
lischen Belag-Rickseite.

Die Malossi-Qualitadt
stimmt: Einbau so leicht wie
Serie, kein Bremsquietschen,
kein Nachlassen beim Heifi-
bremsen (Pafifahrt). Malossi
hat sogar etwas mehr Belag-
starke auf den Rippen.

Und die Wirkung? Bei
leichtem Hebeldruck genau-
so narrensicher zu bedienen
wie Original. Bei starkerem
Druck beiBen sie mehr in die
Bremsscheibe, die Malossi-
LX kemmt friher zum Ste-
hen. Und dazu reicht mittle-
re Handkraft. Fahrer freuen
sich Gber dieses , Zweifinger"-
Bremse, brauchen fir Voll-
bremsungen nicht mehr die
ganze Hand. Malossi orga-
nisch und Sinter verdienen
das Giitesiegel: Empfehlung
der Redaktion, diesmal mit
leichten Vorteilen far orga-
nisch.

Fazit: Beide Malossi-Brems-
beldge verbessern Bremslei-
stung und Bremsgefuhl an
der Vespa LX 125 spirbar. B




Vespa Serie

Palform:  perfekt, einfach zu montieren
Wirkung kalt: okay, nicht zu_'b*issig
Wirkung heili: akay, weich
Fading: heife Bremse laBt etwas nach
Ansprechverhalten: gut und sanft
Dosierbarkeit: schiecht
Handkraft: hoch
Bremsgerdusche: nichts, kein Quietschen
Preis: 12,05 €
Material: organisch
Gewicht: 399399
Zulassung: ABE
Bremsklote-Sthrke: 6,5 mm
Belog-Starke: 2,7 mm
Belagtrager-Stirke: 3.7 mm
Vertrieb: Vespa-Handler

Malossi Sport MHR schwarz 6215049
PaBform:  perfekt, einfach zu montieren

wirhung kalt: guit, nicht zu bissig
Wirkung heif: gut, bleibt konstant
Fading: heifle Bremse 136t nicht nach
Ansprechverhalten: gut und sanft
Dosierbarkait: qut-knackig
Handkraft: mittel
Bremsgerdusche: nichts, kein Quietschen
Preis: 714 €
Material: arganisch
Gewichi: 4094009
Zulassung: ABE
Bremsklotz-5tarke: 6.8 mm
Hstirh:: 4.3 mm
wsm:; 2,5 mm

Vertriek: 5IP-Scoctershop (Tel. 08191/96999-60,
wwwisip-scootershop.com), Maboss Store (v,

malossistore de), Fachhande!

Malossi Sport MHR Synt Sinter 6215006

Paliform:  perfekt, einfach zu mentieren

Wirkung kalt: qut, micht zu bissig
Wirkung heil: qut, bleibt konstant
Fading: heie Bremse lalt nicht nach
Ansprechverhalten: gut und sanft
Doslerbarkeit: gut
Handiraft: mittel
Bremsgerdusche: nichts, kein Quistschen
Preis: 15,26 €
Material: Sinter
Gewicht: 47 gidl g
Zulassung: ABE
Bremsklotz-Stirke: 7.0 mm
Belag-Stirke: 4.6 mm
Belagtriger-Stirke: 2.4 mm

Veririeb: SIP-Sootershop (Tel. 08191/96999-50,
weawesip-scootershop.com), Malossi Store (Wi,

malossistore de), Fachhandel
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Lexikon: Testkriterien zum Thema Bremsen erklart

Wirkung kalt/heiB: Die melsten Belige
brernsen kalt besser als hesl

Einige kassen uberhitzt deutlich nach, Im Idea-
fall hat die Temperatur kaum oder keinen Ein-
flufl aut Wirkung, Dosieshorkest und Arsprech-
verhalten.

Fading: Damit bereichnet man das Nachlas-
sen der Bremswirkung bei heifler Bremse, Der
Bremshebel Bl sach immer wester durchnehen,

wird  weich” . Selher gin williges Bremevenagen

st moghch

Ansprechverhalten: Wie spontan spricht
der Befag auf Bremsakhionen an? Manchmal ge-
Mgt e kurzes Antippen des Bremshebets. Mes-
sters mul be Scooterbremsen aber deutlich bn-

2ot aem Brprshebed ges westlen

miirhaﬂ:eit Sie gm fiir die Be-
herrschibarkeit wilbrend des Bremsvoegangs. Bei

guten Hremsen und Belagen st die Zu- oder Ab-
rahwrse der Wirkung fisn spdrbar. Lelder gibt &5
auch Bdliganlagen, die sich anhihlen, als hat-
te man deel Wintethandschuhe ubsreinander
an, dh wie taube Fnger. im Altag am besten
sand Bresmeen, e propomional Tur Singesetrben
Handioratt arbeiten.

Handkraft: Ein Wort fir die nbtigen Badien-
kriifte am Bremshebel, Bes u hoher Handiorah

geht jedes Getuhl fis dee Bremaung verioren. Ho-
b Handiridte sind auch ein Meromal fur werks-
saitic) nicht optimal aboestimmbe Hydraclik des
Biresmeie

Bremsgeriusche: Bestimmte Selige und
Rebpasrungen schabende Gerdcrche von
sich. Wallig uheﬁﬂm aber trotodem Kir viele
Fahres ismitievend. Quiptschende Bremsbelage
Fengegen sind ewfach grauenhalt
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