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‘ Die Evolution der guten Scooter

¥ MAXSYM 500:
Sport-Prototyp

LIBERTY 125 ABS:

Italienische Groflrad-Eleganz
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TEST: REISE:

BMW C650 Sport & GT Durch die hohe Eifel
FAHRBERICHT: WERKSTATT:
Daelim Steezer 125i Reifen flicken unterwegs
ZUBEHOR: YOUNGTIMER:

Warme Lenkerstulpen Piaggio Sfera 50/125 ERS TER TES T: Matubr 125
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Malossi Komplettkits

ALLEGUTENTEILE

Wer seinen Scooter perfekt tunen machte,
steht oft vor der Frage, welche Teile er
benétigt. Daflr haben die Techniker vom
SIP Scootershop (Tel. 08191/96999-60) gut
abgestimmte Komplettkits zusammenge-
stellt. Als Malossi-importeur pflegen die
tanner in Landsberg/Lech einen heien
Draht nach ltalien.

Die Kits bestehen aus groBerem Zylin-
dersatz, Multivar-Variomatik, Kupplung,
Sportauspuff und weiteren Kleinteilen.
Bel Modellen mit Einspritzung kommen
noch die elektronischen Bauteile zur
Anpassung an die Motorsteuerung hinzu,

Preise beginnen bei 1.062 € fir die
Maotoren der Leader-Baureiher, zB. Vespa
ET4. 1.690 € werden fir den hier abge-
gggﬁg:mﬂ?g: ::;::ni:_m E.E; www.sceedd2-motorradbatterie.de
teuer, kommt aber glnstiger als die ver-
gleichbaren Serientelle, ist besser ver- : :
arbeitet und natdrlich leistungsstarker. V@&&E
Zudem herrscht ja kein Zwang, die Teile :
sind einzeln erhdltlich, so dal man sich :
Stiick far Stiick zur Gesamtiosung vorar- F‘p D
beiten kann,

Winterfahrer
haben's warm mit
der A-4 Nordkap

' A-4 Nordkap Thermokombi

MENSCH IMFELL

Menschen haben kein Barenfell, deshalb schitzen sich Win-
terfahrer mit einer Thermokombi. Die A-4 Nordkap wurde
in Deutschland fir Gespannfahrer entwickelt und gehort
dank ihrer profunden Wattierung zu den warmsten Klamot-
ten. Im Detail ist die wasserdichte Nordkap pfiffig gemacht.
AuBen robustes Cordura 500D, sturzgefahrdete Stellen sind
gedoppelt. In Rickentasche, Hoften, Schultern, Ellbogen
und Knie passen SAS-Tec-Protektoren und nachts wecken
3M-Reflektoren vertraumte Autofahrer auf. Im Alitag Gber-
zeugt der automatische MagnetverschluB am Kragen, die
stets leichtgangigen Reiliverschliisse und der Sitzsteg, damit
die Jacke nicht hochrutscht, Lieferbar in 23 GroBen und
ausschiieBlich in schwarz. Preis ab 279 € (Jacke) baw. 199 €
(Hose). Info: A-4 functional design, Tel. 05694/990347.
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TUNING

All diese Parts
stecken im
Honda NSC 50 R
Demonstrator «=sr
von Malossi

FUR EINE BESSERE WELT

Das Leben wadre so viel bunter, so bunt wie
dieser Honda, und schoner, wenn Fuffis
mehr Hubraum hétten

Text: REINHOLD WAGNER Fotos WAGNERIMALOSS!

Hubraum ist bekanntlich durch nichts zu ersetzen. Piloten
eines S0er Scooters wissen Bescheid und greifen seit jeher
zum Zylinderkit mit dickerem Kolben als probatem Mittel zur Lei-
stungsfindung,

Diie kleinsten Viertakter mit 50 cm® sehen beim Rennen gegen
klassische Zweitakter kaum Land, denn jenseits ihrer Tempo-
drossel auf die unsiglichen 45 km/h regt sich kaum ein Liiftchen,

»das ist beim Zweedaggder anders.

Malossi hat als eine der fithrenden italienischen Tuning-
schmieden einen Komplettkit fiir die konzeptionsbedingt etwas
bergschwachen 50er Viertakter von Honda entwickelt, Vision 50
und N5C 50 R sind technisch zwar spitze im Vergleichsfeld und
unglaublich sparsam.

Doch der I-Tech genannte Zylinderkit mit 49,0 mm dickem
Kolben (Serie: 37,8 mm) ergibt 82,9 cm® Hubraum und sorgt
zusammen mit Verdichtung 11,0 (Serie: 10,1) fiir einen typischen
Malossi-Motor, drehmomentorientiert und flott an der Ampel. Eine
Force Master ist im Kit enthalten und unverzichtbar zur Anpassung
der Einspritzmenge an das gestiegene Atemvolumen. Drei Map-
pings stehen zur Wahl, der Drehzahlbegrenzer setzt erst bei 10,000/
min ein, 10% mehr als in Serie. Ca. 500 € kostet der Kit, Das klingt
zunidchst teuer, doch dafiir gibt's erstklassige Technologie.

Der ultrakompakte Kolben mit integriertem Brennraum trigt
drei Ringe: Oben aus nitrertemn Stahl, mittig aus Gufleisen und
unten einen dreiteiligen Olabstreifring aus verchromtem Feder-

Der Malossi RX
" klingt bassig
und besitzt
|| eine E-Zulas-
sung, somit
100% legal

stahl. Die Lauffliche des Zylinders, eine Alu-Legierung mit hohem
Siliziumanteil, ist beschichtet und besitzt eine verbesserte Kiihlrip-
penarchitektur, Die Endbarbeitung auf CNC-Werkzeugmaschinen
pafit zum niedrigen Kolbenspiel von 0,05 mm. Ein Wert, der selbst
Rennmotoren gut zu Gesicht stiinde und die Effizienz steigert,

Damit die Leistung optimal am Hinterrad wirkt, ibernimmt
eine hauseigene Multivar 2000 den Variomatiktrakt. DEKRA-
geprift, fiir bessere Beschleunigung und weiche Schaltvorginge,
Uberlegenheit gegeniiber Serienteilen sei schlieflich das erklirte
Ziel von Malossi, erkldren die Italiener stolz. Die gesamte Multivar
kostet ca. 90 € und ist natiirlich auch fiir einen ungetunten NSC
oder Vision lieferbar.

Die berechtigte Frage: Was bringt all die Mithe? Zundchst
einmal prima Sound aus dem RX-Endtopf, der mehr nach 125 als
50 Kubik klingt. Das Triebwerk liuft dhnlich kultiviert und sittsam,
wie es zu einem Honda pafit. Den Leistungsunterschied spiirt man
jedoch ab dem ersten Millimeter am Gasgriff. Wo der legale Fuffi
zaghaft zupft, schiebt der Malossi-NSC sofort willig an, beschleu-
nigt wacker und muf sich vor iiblichen China-125ern nicht
fiirchten.

Oben, so ab Tacho 50, geht es dann ruhiger zur Sache und die
Topspeed liegt im Bereich 70-80 km/h in der Ebene. Bergab geht er
dank enthemmter Drehzahl flotter, bergauf zieht er prima. Ein Kit
wie geschaffen fiirs Alpenland. Fiir mehr Bumms wiire eine weitere
Kur mit grifleren oder mehr Ventilen sowie erweitertem Ansaug-
schlund notwendig, Im jetzigen Trimm jedoch genau richtig fiir
einen unauffilligen 50er, der an der Ampel halt etwas flotter und
damit verkehrssicherer abzischt, 5]

Zylinderkit mit
49er Kolben fur
83 cm’

Ein Blindstopfenam Krimmer ersetzt die Lambda-
sonde, deren Job ein Emulator ut.'u:rn_,im:jn.
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Dieser NSC 50 legt noch eine Schippe drauf,
wenn andere Fuffis bereits abriegeln




TECH TALK

DER SCHNELLE SPORTLER

Text REINHOLD WAGNER Fotosx MALOSSI

aningpan‘.s in serienmafBige Motoren
zu schrauben, stéBt irgendwann an
Grenzen., Malossi hat mit seinem RC One
deshalb ein Triebwerk von Grund auf
neu entworfen. Tragendes GerGst bil-
dete zunachst ein eigenes Gehause fir die
beliebten Zip der Trofeo Malossi.

Dieses Jahr nun folgte eine Triebsatz-
schwinge im Layout flr Aerox und Jog, also
Scooter mit Minarelli-Motoren, Genialer
Kniff: Alle inneren Bauteile sind identisch,
Malossi ist damit véllig unabhangig won
den Planungen der GroBkonzerne und end-
gltig sein eigenes Fabrikat. Die Bologneser
Familie konnte, etwa bei Interesse an einem
Markencup, jederzeit weitere Gehduse-
typen produzieren. Selbst Rennmotorrader
mit Schaltung waren denkbar,

Die Motwendigkeit der jingst prasen-
tierten Aerox-Version ergab sich aus den
dirren GuBstdrken der Yamaha-Gehduse,
die angesichts stetig wachsender Leistungen
einrissen, Die Malossis setzen sichtbar mehr
Material ein, trotzdem bleibt ihr Gehause
aus einer hochfesten AlSi-Legierung mit
525 kg erfreulich leicht. Bereits fir den
Einbau der besten Leistungsteile optimiert,

erfordert RC One kein lastiges Nacharbeiten .

etwa des Membransitzes oder der kanten-
freien Anpassung der Uberstromkanale
mehr, was die Rennmechaniker dankbar zur
Kenntnis nehmen,

Eingesetzt werden die Trieb-
werke bisher in Zip und Aerox

der Trofeo Nazionale Scooter Velocita in Italien

Nur fir den Motorsport vorgesehen,
konnten die Konstrukteure frei von unng-
tigen Lastigkeiten entwickeln. Gefahren
wird ausschlieflich mit Zweitaktgemisch
und dem Ol bereits im Rennbenzin, deshalb
gibt’s keine Oldosierpumpe. Auch Anlasser
oder mechanische Wasserpumpe sucht man
vergebens. Geregelt im Einklang mit der
aufwendigen ‘Motorelektronik, wird das
Kihlmittel von einer Elektropumpe umge-
walzt,

Die bei 16.000/min feingewuchtete MHR-
Kurbehwelle mit stahlernen Vollwangen fir
hohe Vorverdichtung |uft in speziellen
Rollenlagern, ihr verkupfertes Pleuel miBt
90 mm. Der Kolben besitzt reibungsmin-
dernd nur einen Ring und lduft mit extrem
geringerm Spiel von 0,048-0,056 mm im
Zylinder. Der wiederum steckt nicht mehr
auf vier Stehbolzen, die immer dickeren
Bohrungen sprichwartlich im Weg standen.
Der Zylinder wird direkt am Gehauseflansch
(flange mount) von vier Schrauben M7 mit
13 Nm Anzugsmoment fixiert.

Der Zylinder mit sieben Uberstrémka-
nalen bringt es rechnerisch auf eine stolze
Verdichtung von 14,6, Weltrekord, norma-
lerweise fliegt Ottormotoren da der Kopf
weg. Doch aufgepaBt Klassisch korrekt
wird die geometrische Verdichtung in Zwei-
taktern erst ab Oberkante der Spal-
kandle ermittelt, und da
wars deutlich weniger. /#

Den genauen Wert e 8
kennt gwum nur der .f(,.-—_ “\h
Konstrulkteur. "
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Derzeit holt Malossi 93,4 on? Hubraum
aus 52 mm Bohrung und 44 mm Hub, Am
Hinterrad gemessen [eistet der RC One
gut 30 PS bei 13.500/min, wahrend Tech-
nikchef Andrea Malossi die Power an der
Kurbelwelle betont konservativ mit 34 PS
angibt. Variomatik und Endgetriebe schiu-
cken also 10%, ein sehr guter Wert. Hoch-
gerechnet auf 125 cm? leistet der Malossi
46 PS. Die letzten Zweitakter der Moto3-
WM stemmten zwar 10 PS5 mehr, hielten
dafir aber nur kurz. Malossi verspricht eine
komplette sorgenfreie Saison mit seinem
RC One, was mehrere befragte Teams der
Trofeo bestatigten.

Modular aus dem Malossi-Baukasten
gewachsen, lieBen sich vorhandene Teile in
einem RC One awar weiterverwenden, Sinn
macht das aber nicht. Wer wirde 1.500 €
fiir Gehduse, Kurbelwelle und Zylinderkit
hinzulegen und dann mit einer alten Zan-
dung antreten? Die Materialkosten far
einen neuen Motor liegen bei gut 3.500 €
Malossi bietet ausschlieBlich Einzelteile an,
denn erfahrungsgemdl wollen die Teams
ihre Triebwerke selbst aufbauen und hier
auf eine Quetschkante won 045 mm im
Zylinder feintunen.

Kenner vermuten, dall Malossi seine
GubBformen zukunftssicher konfiguriert hat.
Im Gehdéuse dirfte Potenzial zur Aufnahme
groBerer Zylinder bis dber die magische
Grenze von 100 cm? stecken, Auch die Kur-
belwangen zeigen noch Fleisch far mehr
Hub. Die Evolution wird sich in kleinen
Schritten abspielen, um die Finanzkraft der
Teams nicht zu Gberfordern. Schnell genug
sind die kleinen Biester schon jetzt, sie errei-
chen auf den langsten Geraden 160 km/h. B
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Malossis Rennsportziindung mit Innenliufer und programmierbarer Elektronik gehdrt ebenso
in einen RC One wie die MHR Variomatik mit Over Range und Red Fury Aluminiumpulley an der
Kupplung. Nur die besten Teile fiir den besten Rennmotor




MALOSSI RC ONE

Dieser kleine Motor
leistet soviel wie ein
gestandener 400er

Die beiden Motorgeh@use fir den RC One zeichnen
unterschiedliche Halterungen aus, damit sie nahtlos plug-and-
play in die Chassis fir Piaggio-Scooter und in solche von Yamaha/

Minarelli passen. Rennfertig komplett montiert zeigt das grofe Foto auf

dieser Seite den Minarelli mit zwei kraftigen Lagerbocken wie ein Stier-
kopf. Klein wiederum das Piaggio-Gehduse (mitsamt einigen inneren Bau-
teilen), dessen Lagerung traditionell unten im Chassis fixiert wird und ei-
ne Trommelbremse besitzt, RC One lE0t die Wahl zwischen Trommel- und
Scheibenbremse hinten, beide Halterungen sind vorhanden

Charakteristisches Merkmal
des Zylinders mit dem auf-
falligen rot eloxierten Deckel
sind seine vier Befestigunags-
schrauben M7 am Fullflansch

Der extragrofle MHR-Rennsport-
kiihler ist PRlicht zur Ableitung der
Hitze. Sein Kiihlkreislauf besitzt
eine elektrische Pumpe, angesteu-
ert von der Motorelektronik

Getriebeeingangswelle und Sekundar-
getriebe flrs Hinterrad im RC One
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