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Malossi liefert auch 2015 neue Teile, nicht nur fiir Rennfahrer

s gehdrt zu den Phano-

menen der Branche, dal3
kleine italienische Tuningbe-
triebe oft mehr Weiterent-
wicklung betreiben als die
groBen Werke, Das bewies
einmal mehr Malossi mit sei-
nem Auftritt zur Messe Mai-
land.

Die Bologneser zeigten
Neuheiten fir samtliche Ge-
schmacksrichtungen, von
reinrassigen Racingparts bis
hin zu zertifizierten Ersatz-
teilen als Alternative zu al-
tersschwachen Serienteilen.
Dabei widmet sich das Ent-
wicklungsteam klassischen
Schaltvespen ebenso wie mo-
dernen Automatikmotoren
von Piaggio. Im hauseige-
nen Markencup (Trofeo Ma-
lossi) kommen Tuningteile
auf Weltniveau zum Einsatz,
die sich hinter den gréfiten
Konzernen nicht verstecken
miissen.

Eloxierte Alu-Ansaugtrichter
lassen den TMax erklingen

Zum Beispiel baut Malossi
einen seit Jahren im Rennein-
satz gereiften Zylinderkit, der
dem T-Max zu 560 cm? ver-
hilft (Serie: 530) und in der
vollen Ausbaustufe Ober 80
PS abwirft. Flr 2015 wurden
nochmals scharfere Nocken-
wellen berechnet.

Geradezu ein Kunstwerk
sind auch die offenen An-
saugtrichter fir den T-Max.
Eigentlich viel zu schdn, um
sie in der Ansaugbox zu ver-
stecken. Viele weitere Ver-
schleifiteile wie z.B. Kejl-
riemen oder auswaschbhare
Luftfilter sind den Serientei-
len Gberlegen und, wichtig,
kaum teurer.

Malossi liefert simtliche
Teile fiir Ciao 50

Am anderen Ende der Lei-
stungsskala erblickte man
am Malossi-Stand den Mofa-
motor des Ciao 50. Fans des
Kultmopeds kénnen sich
glicklich schatzen, weil die
modernen und teilweise neu
entwickelten Teile den tech-
nischen Serienstand von einst
ubertrumpfen. Zudem kann
Piaggio vieles ab Werk gar
nicht mehr liefern.

Am meisten verbreitet sind
heute aber die Viertakter.
Malossi beherzigt auch hier
die gute Regel, daB Hubraum
nur durch noch mehr Hub-
raum zu ersetzen ist. Den ab
Werk keineswegs Gberstar-
ken Dreiventiler pustet ein
Kit auf 182,6 cm®.-Mit im Pa-
ket ist die nGtige Elektronik

68 scooterundsport.de - 1/2015

Nochmals zugespitzte
Nockenwellen fiir
den F\Wax 560

(Force Master 2), um der Mo-
torsteuerung den hdheren
Hubraum zu flistern.

Mach dem gleichen Re-
zept erfolgt die Erstarkung
des wassergekihlten Leader
125. Ein 75,5 mm dicker Kol-
ben boostet den Motor auf
knapp 218 Kubik. Wem das
noch nicht gentigt, findet im
wassergekihlten Vierven-
tilkopf mit optimierter 5trg-
mung und gréBeren Ven-
tilen sowie der Nockenwelle
Powercam sein Himmelreich.
SCOOTER & Sport konnte ex-
klusiv eine derart gepimpte
Vespa GTS testfahren (Heft
5/14) und stellte fest: Serien-
maBige GTS 300 sehen kein
Land.
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Die langste Tradition pflegt
Malossi selbstverstandlich im
Bereich Zweitakttuning far
Schaltklassiker. Bereits 1982
wurden die ersten Zylinder fir
Smallframes gegossen. 2015
folgt eine véllige Neuaufla-
ge aus Alu und beschichteter
Laufbahn. Der Leichtbaukol-
ben vertragt bis zu 11.000/
min, so daf} der Zylinder renn-
tauglich ist. Ein passender
Membrankit fir die Ansaug-
seite ist lieferbar, die Leistung
betragt bis zu 25 PS.

Bereits 1983 entstand bei
Malossi der erste Aluzylinder
fir die PX. Das gibt's vom Ves-

leistungsfordernde 0,005 mm
Kolbenspiel, meldet Malossi
stolz.

Den technischen Héhe-
punkt stellen die MHR-Renn-
motoren fir Automatik-
scooter dar. Das letztes Jahr
vorgestellte hauseigene Mo-
torgehause mit verstarkten
Wanddicken und gréBeren
Lagern wurde nochmals iiber-
arbeitet. Neu ist auch die Kur-
belwelle. Das RC One ge-
taufte Triebwerk mit 52 mm
Bohrung und 44 mm Hub
(93,4 cm?) vertragt unglaub-
liche Drehzahlen bis 16.000/
min und leistet rund 34 PS. Li-
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pawerk bis heute nicht. Lie- terleistungen, die denen von filr Schaltvespen alfer Art
ferbar in Leistungsstufen flr  125er Zweitaktern im Moto

Stralenbetrieb, Sport und Ra-  Cross entsprechen, Werk lieferbar ist so etwas al-  niker ihn lieber selbst montie-
cing, handelt es sich immer Angesichts der breiten lerdings nicht. Die Erfahrung  ren,

um 210 ecm? Hubraum. Den  Montagebasis des Zylinders  hat gezeigt, daB die Mecha-  Fazit: Malossis Motorenbau
Unterschied machen Kanal-  auf dem Gehause gentigt we- : ist in jeder Hinsicht auf Au-
filhrung und Vorbereitung nig Phantasie, da Malossi genhdhe mit GroBkonzernen

z.B. fur Rennauspuffe. Dank
erstklassiger MaBhaltigkeit
und Verarbeitung genigen

sogar Luft fir kdnftige Hub-
raumerweiterungen freige-
halten hat. Aus dem Bauka-
sten von Malossi 138t sich ein
kompletter Motor ,ready to
race” zusammenstecken, ab

2175 cm® Hubraum machen dem wassergekdhlten
125er Leader (2.B. Vespa GTS) Beine

182,6 e filr den 3V-Motor
(Sprint, 846, Fly 125 etc.) mit

Force Master 2 zur Motorsteuerung

Der neue Rennmotor
RC One mit 34 cm’ leis-
tet ca. 34 PS und dreht

bis zu 16.000/min, ﬂl_s Beschichteter Aluzylinder fiir den Smallframe-Klassiker
MaB der Dinge fiir die (Vespa ET3, PK) mit 57,5 mm Bohrung (132,4 am’)

Fiir die PX hat Malossi seinen groBen Zylinder mit
68,5 mm dickem Kolben (210 cm®) komplett neu
berechnet und bietet drei Tuningstufen an

69



